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1. Objetivos del analisis.

Los objetivos de este analisis son los siguientes:

e Analizar los datos de los servicios ofrecidos por el Plan ASTRA del area
metropolitana de Cuenca capital y extraer las conclusiones pertinentes
de dicho andlisis.

e Comparar los resultados del analisis realizado con los datos utilizados en
el plan XCuenca para justificar el cese de los servicios ferroviarios del la
linea 310 (Tramo Aranjuez — Utiel).

e Proponer soluciones a los problemas que se pudieran detectar en el
analisis realizado en este documento.
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2. Lineas ASTRA.

Es este apartado se exponen diferentes datos sobre las diferentes lineas ASTRA
gue se encuentran operativas en el area metropolitana de Cuenca.

Los datos que a continuacion se exponen han sido extraidos de las siguientes
fuentes:

. Horarios Plan ASTRA:

o Datos de numero de viajeros y fechas de inicio de funcionamiento:


https://www.cuenca.es/desktopmodules/tablaIP/fileDownload.aspx?id=2967283_8729udf_HorariosAstra2022.pdf&udr=2967252&cn=adjunto&ra=/Portals/Ayuntamiento
https://www.cuenca.es/desktopmodules/tablaIP/fileDownload.aspx?id=2967283_8729udf_HorariosAstra2022.pdf&udr=2967252&cn=adjunto&ra=/Portals/Ayuntamiento
https://www.cuenca.es/desktopmodules/tablaIP/fileDownload.aspx?id=2967283_8729udf_HorariosAstra2022.pdf&udr=2967252&cn=adjunto&ra=/Portals/Ayuntamiento
https://www.vocesdecuenca.com/provincia/la-junta-cifra-en-8-497-los-usuarios-del-servicio-astra-desde-su-puesta-en-funcionamiento-en-agosto/
https://www.vocesdecuenca.com/provincia/la-junta-cifra-en-8-497-los-usuarios-del-servicio-astra-desde-su-puesta-en-funcionamiento-en-agosto/
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2.1. Fuentenueva de Jabaga / Chillaron — Cuenca

Inicio de funcionamiento: 01 Agosto 2022

Numero de viajeros: 2.009 viajeros (a fecha de 3 de noviembre de 2022)

Expediciones:

e Expediciones diarias L-V (Fuentenueva de Jabaga / Chillarbn — Cuenca): 7

Expediciones diarias L-V (Cuenca — Fuentenueva de Jabaga / Chillarén): 7

e Expediciones S (Fuentenueva de Jabaga / Chillaron — Cuenca): 5

e Expediciones S (Cuenca — Fuentenueva de Jabaga / Chillarén): 5

e Expediciones D y Festivos (Fuentenueva de Jabaga / Chillarbn — Cuenca): 1

e Expediciones D y Festivos (Cuenca — Fuentenueva de Jabaga / Chillarén): 1
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2.2. Villar de Olalla - Cuenca

Inicio de funcionamiento: 08 Agosto 2022

Numero de viajeros: 2.739 viajeros (a fecha de 3 de noviembre de 2022)

Expediciones:

e Expediciones diarias L-V (Villar de Olalla — Cuenca): 9
o Origen Céarnicas Frivall: 4 (Autobus 55 plazas)

e Expediciones diarias L-V (Cuenca — Villar de Olalla): 9
o Destino Carnicas Frivall: 4 (Autobus 55 plazas)

e Expediciones S (Villar de Olalla — Cuenca): 7
o Origen Céarnicas Frivall: 2 (Autobus 55 plazas)

e Expediciones S (Cuenca — Villar de Olalla): 7
o Destino Carnicas Frivall: 2 (Autobus 55 plazas)

e Expediciones D y Festivos (Villar de Olalla — Cuenca): 1

e Expediciones D y Festivos (Cuenca — Villar de Olalla): 1
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2.3. Arcas — Cuenca

Inicio de funcionamiento: 24 Agosto 2022
Numero de viajeros: 3.749 viajeros (a fecha de 3 de noviembre de 2022)
Expediciones:
Linea 1 (Arcas — Cuenca)

e Expediciones diarias L-V (Arcas — Cuenca): 9

e Expediciones L-V (Cuenca — Arcas): 9

e Expediciones S (Arcas — Cuenca): 7

e Expediciones S (Cuenca — Arcas): 7

e Expediciones D y Festivos (Arcas — Cuenca): 1

e Expediciones D y Festivos (Cuenca — Arcas): 1

Linea 2 (Villar del Saz — Cuenca):
e Expediciones L-V (Villar del Saz — Cuenca): 1

e Expediciones L-V (Cuenca— Villar del Saz): 1
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3. Analisis Lineas ASTRA.

En ese apartado se exponen los resultados obtenidos del analisis de los datos de
los tres primeros meses de funcionamiento de las diferentes lineas ASTRA.

N2 viajeros

Tasa de ocupacion (%) = -100
P Neplazas Ofertadas
Tabla 1: Tasa de ocupacion de las diferentes lineas ASTRAL
Fuentenueva de Jabaga / Chillarén — Cuenca 01/08/2022 2009 26780 7,5019 %
Villar de Olalla — Cuenca 08/08/2022 2739 46440 5,8979 %
Arcas — Cuenca 24/08/2022 3749 28756 13,0373 %

Como se puede observar en la tabla, las tasa de ocupacion son
alarmantemente bajas, no superando en ningun caso el 15 % de ocupacion. Con
unos datos mas atomizados sobre las diferentes lineas ASTRA, se podrian
identificar los servicios con menor tasa de ocupacion, no obstante, debido a la
falta de estos datos desde Cuenca Ahora Unicamente podemos ofrecer este
analisis de caracter general.

Uno de los factores que pueden haber causado estas bajas tasas de ocupacion
es el desconocimiento de la poblacion de la puesta en marcha de estos servicios,
siendo necesario un posterior analisis de los datos de ocupacion en el primer afo
de funcionamiento. Para ello, estos datos deberian ser publicados en tiempo y
forma para poder estar en condiciones de realizar un analisis de estos datos.

Por ultimo, estos datos muestran que es necesario e imprescindible realizar un
replanteo o unarevision de las lineas del Plan ASTRA del area metropolitana
de Cuenca capital.

1 Extraidos de:


https://cuencaahora.org/reports/Analisis_Plan_ASTRA/CA-Analisis-Plan-ASTRA-Cuenca-Datos.pdf
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4, Comparativa Plan XCuenca

En este apartado se realiza una comparativa entre las cifras de ocupacion
obtenidas por las diferentes lineas ASTRA que se encuentran operativas en del
area metropolitana de Cuenca y las cifras de ocupacion de la linea de tren
convencional 310 (Tramo Aranjuez — Utiel).

A continuacion, se puede observar en la siguiente figura una infografia extraida
de la presentacion del plan XCuenca donde se pueden observar las cifras de
ocupacion de la linea de tren convencional 310 (Tramo Aranjuez — Utiel) del afio
2019 (prepandemia).

Servicios ferroviarios actuales /[

Tren convencional vs tren de Alta Velocidad

Linea de Alta Velocidad 040

Linea convencional 310

. LAV Madrid-Cuenca-Valencia

+ + Tramo Aranjuez-Utiel (2019)

3 servicios diarios por sentido declarados Se tienen en cuenta sélo los servicios con
Obligaciones de Servicio Publico (OSP). parada en Cuenca. 15 servicios diarios por
sentido (4 declarados como OSP).

B Demanda de la linea: SaEr R E (e

3 Viajeros 1 En el tramo mas
por tren » cargado de la linea 293 Viajeros por tren

u El MITMA destina a compensar estos m El MITMA destina a compensar estos
servicios: 9,85 millones de euros al afio. servicios: 90.000 euros al afio.

B La compensacion por cada viajero subido B La compensacion por cada viajero subido
es de 123 euros. es de 11,4 euros.

u Tiempos de viaje NO competitivos con el u Tiempos de viaje MUY competitivos con el
autobus. autobus.

I 5

Para calcular la tasa de ocupacion de la linea de tren convencional 310 (Tramo
Aranjuez — Utiel) es necesario conocer la capacidad de los automotores diésel
empleados para el funcionamiento de la linea. Se recurre a la informacion
proporcionada por la operadora ferroviaria y empresa publica Renfe sobre los
automotores diésel empleados, en concreto los automotores diésel S-592 y S-
599.
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Automotor diésel S-592 y 592.2 2:

Velocidad maxima (km/h): 120 Km/h.
Plazas sentadas por unidad de tren: 228 sentadas.

Automotor diésel S-599 3:

Velocidad maxima (km/h): 160 km/h.
Plazas sentadas por unidad de tren: 184 sentadas + 1 PMR.

Una vez se dispone de todos los datos requeridos para calcular la tasa de
ocupacion se puede proceder al calculo de esta:

Tabla 2: Datos para calcular la tasa de ocupacion de la linea de tren convencional 310 (Tramo Aranjuez — Utiel)

37 185 (1 PMR) 228

Neviajeros por tren
-100

T d 7 A 0, =
asa de ocupacion (%) N° plazas

Tabla 3: Tasa de ocupacién de la linea de tren convencional 310 (Tramo Aranjuez — Utiel)

20 % 16.45 %

2 Extraidos de:
3 Extraidos de:


https://www.renfe.com/es/es/grupo-renfe/grupo-renfe/flota-de-trenes/r-592
https://www.renfe.com/es/es/grupo-renfe/grupo-renfe/flota-de-trenes/s-599
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A continuacion se puede observar un tabla donde se encuentran las diferentes
tasas de ocupacion de los diferentes servicios analizados.

Tabla 4: Tasa de ocupacién de los diferentes servicios analizados.

ASTRA Fuentenueva de Jabaga / Chillarén — Cuenca 7,5019 %
ASTRA Villar de Olalla — Cuenca 5,8979 %
ASTRA Arcas — Cuenca 13,0373 %

Linea 310 (Tramo Aranjuez — Utiel)
Automotor S-592

Linea 310 (Tramo Aranjuez — Utiel)
Automotor S-599

Tren convencional 16.4445 %

Tren convencional 20.0000 %

Como se puede observar en la tabla las tasas de ocupacion de los servicios
ASTRA son inferiores a las tasas de ocupacion de los servicios de la linea de tren
convencional.

Estos datos podrian derivar en la siguiente conclusion:

« Uno de los principales argumentos para consolidar el fin de los servicios
ferroviarios de la linea 310 es la baja utilidad de estos servicios ferroviarios y el
consiguiente gasto que conlleva la subvencion de los servicios ferroviarios. Por
tanto atendiéndose a un principio de eficiencia del gasto publico se argumenta el
cese del servicio ferroviario pues no es rentable ni economica ni socialmente.
Utilizando los mismos argumentos, se podria concluir que las nuevas lineas
ASTRA operativas en el area metropolitana de Cuenca, en base a sus bajas tasas
de ocupacion, también deberian de ser clausuradas debido a su baja o nula
rentabilidad econdémica y social. »

Claramente, las nuevas lineas ASTRA cumplen con una demanda de los
municipios de la zona metropolitana de Cuenca, conectando con transporte
publico estos municipios con la capital conquense. Esto supone una mejora de la
movilidad de los habitantes de estos municipios garantizando asi un mejor
derecho de acceso al transporte. Por lo tanto no es procedente solicitar el cierre
de dichas lineas puesto que supondria un empeoramiento de las comunicaciones

de los vecinos del area metropolitana de Cuenca capital.
I ——————
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Ademas se debe tener en cuenta que dentro del plan XCuenca se contempla una
serie de actuaciones urbanisticas en los terrenos ferroviarios de la ciudad de
Cuenca.

Una de estas acciones urbanisticas es el aumento de nimero de plazas de
aparcamiento en diferentes partes de los terrenos ferroviarios, recibiendo el
nombre de estacionamientos disuasorios que tendrian la finalidad de reducir el
trafico en el centro de la ciudad. Esta medida en un principio puede parecer que
es beneficiosa para la ciudad de Cuenca y sus vecinos, pero, debido a un
fendbmeno conocido como demanda inducida esta medida puede llegar a ser
contraproducente.

La demanda inducia en el ambito del transporte es un fenémeno que se produce
cuando un aumento en la infraestructura de transporte (por ejemplo, el nUmero
de carriles de una autopista) no produce una mejor fluidez o0 mejor la congestion,
si no que al contrario la fluidez o la congestion permanece o incluso llega a
empeorar.

Cuando en una ciudad se plantean actuaciones urbanisticas, estas deben ir
encaminadas a fomentar el uso del transporte publico y hacer mas atractiva
la ciudad para el peatdén. Se debe desincentivar el uso del automovil particular
en favor del transporte publico, o generaremos lo que se conoce como trafico
inducido. El efecto contrario de la demanda inducida es la demanda reducida,
gue basicamente consiste en la disminucién de la capacidad de la infraestructura
aumenta el coste del viaje, y en consecuencia la demanda se reduce.

Un aumento en el nimero de plazas de aparcamiento cercanas al centro de las
ciudad (a 10 minutos caminando como maximo) aumentara el nimero de usuarios
totales que emplearan el vehiculo privado, y para este analisis en concreto,
aumentara el numero de ciudadanos, que viven en las poblaciones del area
metropolitana de Cuenca, preferiran emplear el vehiculo privado para realizar los
desplazamientos provocando un uso aun menor de los servicios del plan ASTRA.

La segunda conclusion que se puede extraer de la presente comparativa es la
siguiente:
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« Se deben planificar tanto los servicios como la infraestructura para conseguir el
aprovechamiento Optimo tanto de los servicios ofertados como de las
infraestructuras, tratando de incentivar siempre el transporte publico y las
ciudades amigables con el peaton »

ACTUACION URBANA EN DIEGO JIMENEZ Y PASEO SAN ANTONIO
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5. Conclusiones del analisis

e Lor argumentos empleados para justificar el cese de los servicios
ferroviarios son un arma de doble filo pues, debido a la poca demanda
gque puede generar un territorio con un grave problemas de
despoblacion, se podrian emplear para el cierre de otros servicios de
transporte que se encuentren activos o se implanten en un futuro.

e Es necesario un replanteo de los horarios y lineas del actual plan
ASTRA del area metropolitana de la ciudad de Cuenca.

Se pueden emplear técnicas de Big Data para obtener datos anonimizados
sobre los desplazamientos mas habituales y sus horarios en el area
metropolitana de la ciudad de Cuenca. De esta forma se podrian tomar
decisiones basadas en los datos (técnica conocida Data Driven Decision)
tratando de adaptar los servicios que se ofrecen a las necesidades de los
ciudadanos.

e Se deben plantear conjuntamente las intervenciones urbanisticas con
los servicios de transporte publico, ya sea urbano o interurbano,
fomentando este medio de transporte y creando ciudades mas
atractivas para los peatones.

Para este fin se pueden emplear técnicas de Big Data anteriormente
menciondas (p. ej. Data Driven Decision) para obtener datos anonimizados
sobre los desplazamientos mas habituales y los horarios de los mismos
tratando de adaptar los servicios de transporte y los planteamientos
urbanisticos a las necesidades de los ciudadanos.

e Falta de publicidad y transparencia de los datos sobre servicios
publicos.

Los datos sobre ocupacion, tanto para el servicio ferroviario como para el
servicio del plan ASTRA, no se encuentran disponibles ni accesible en ninguin
repositorio publico dénde cualquier ciudadano pueda consultar estos datos.
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